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(57) Abstract: The invention relates to a gearbox arrangement (10) for a vehicle, preferably an industrial or agricultural goods 
vehicle. The gearbox arrangement (10) can be at least partially lubricated with lubricant (24) from a lubricant sump and comprises 
at least two gearbox sections (20, 22). Each gearbox section (20, 22) comprises a gearbox housing part (44, 46). The gearbox 
housing parts (44, 46) of the two gearbox sections (20, 22) are adjacent to each other and form part of a lubricant sump. In a normal 
operational mode, one or the other gearbox section (20, 22) can normally be operated. According to the invention, a separating 
means (42) is provided between the two gearbox sections (20,22) in order to reduce losses occurring in the gearbox arrangement 
(10) due to splashing for at least in most operational states of the vehicle, without substantially increasing the amount of construction 
space provided for the gearbox arrangement (10), said separating means being used to separate the two gearbox sections (20, 22) 
from each other in an at least partial manner. Lubricant (24) can be retained in the housing part (44,46), whereby the gearbox section 
(20,22) thereof is not operated in a momentary State of Operation or operated at a low speed. 



fs| (57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betriffi eine Getriebeanordnung (10) fur ein Fahrzeug. Vorzugsweise ist das 
Fahrzeug ein industrielles oder ein landwirtschaftliches Nutzfahrzeug. Die Getriebeanordnung (10) ist zumindest teilweise mit 
Schmiermittel (24) eines Schmierrnittelsumpfe schmierbar und weist mindestens zwei Getriebeabschnitte (20, 22) auf Jeder 
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Getnebeabschmtt (20, 22) weist ein Getnebegehauseteil (44, 46) auf; wobei die Getxiebegehauseteile (44, 46) der zwei Getrcebeab 
schnitte (20, 22) aneinandergrenzen und einen Teil des Schmierraittelsumpfs bilden Insbesondere ist im normalen Betriebsmodus 
ublicherweise enrweder der eine oder der andere (20, 22) Getriebeabschnitt betreibbar Damit zumindest in den meisten Betneb 
szustanden des Fahrzeugs Plantschverluste der Getnebeanordnung (10) reduziert werden, wobei der fur die Getriebeanordnung (10) 
vorgesehene Bauraum nicht wesentlich erhoht werden soli, wird vorgeschlagen, dass zwischen den zwei Getriebeabschnitten (20, 22) 
ein Trennmittel (42) vorgesehen ist, mit welchem die zwei Getriebeabschnitte (20, 22) zumindest teilweise voneinander abtrennbar 
sind Hierdurch ist Schmiermittel (24) in dem Getriebegehauseteil (44, 46) zuruckhaltbar, dessen Getriebeabschnitt (20, 22) in dem 
momentanen Betriebszustand nicht oder mit geringerer Drehzahl betneben wird 



